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B. PREMIERS ESSAIS
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1. ESSAIS STATIQUES





Avant la première tentative de démarrage, actionner le démarreur sans préchauffer jusqu'à extinction du voyant de pression d’huile.Pour garantir la purge du circuit de gasoil, actionner à nouveau la pompe d’amorçage, puis effectuer la tentative de démarrage normal après la phase de préchauffage.





Dès le démarrage du moteur, les premiers contrôles doivent être effectués immédiatement :





débit eau extérieure


contrôle des voyants du tableau de bord


contrôle fréquent du niveau de liquide de refroidissement dans le vase d’expansion pendant la montée en température, puis plusieurs fois de suite après différentes phases de mise en service et d’arrêt prolongé du moteur. Il est normal de constater une variation du niveau d’eau entre moteur chaud et froid. S’il y a lieu, purger plusieurs fois de suite le ballon d’eau chaude ou autres accessoires de production eau chaude


contrôle des niveaux de lubrifiant dans le moteur et l’inverseur avant les premières phases de remise en service


contrôle de la montée en température du moteur et de la stabilité de celle-ci


contrôle de la charge de l’alternateur au voltmètre (14.5 v en sortie puissance alternateur)





Sécurisation du circuit d’alimentation de gasoil





Effectuer des variations de régime avec retour rapide au ralenti. On ne doit constater aucun arrêt moteur ou variation du ralenti ou de régime du moteur lorsque la commande d’accélérateur est stable. Dans le cas contraire, la cause est un défaut d’alimentation de gasoil (prise d’air ou perturbation du circuit retour au réservoir).





2. ESSAIS DE PROPULSION STATIQUE





Après mise en température du moteur et après une longue période de fonctionnement du moteur en statique, procéder, si possible, aux premiers essais de propulsion à quai. Répéter fréquemment les contrôles de température du circuit de refroidissement et de débit de pompe eau de mer. Faire à nouveau un contrôle de sécurité du circuit d’alimentation de gasoil.





Contrôler la ligne d’arbre et son dispositif d’étanchéité. Toute oscillation de la ligne d’arbre entraînant un mouvement oscillatoire du moteur à certains régime et des vibrations de coque à haut régime a généralement pour cause un défaut d’alignement moteur.









































Effectuer avec sérieux le contrôle de sécurité du circuit d’alimentation de gasoil. En effet, même après une longue période de fonctionnement statique, une panne d’alimentation peut se révéler sur le circuit d’alimentation réservoir moteur. Elle peut entraîner un arrêt intempestif du moteur lors des premiers essais de navigation avec difficulté de remise en fonctionnement préjudiciable à la sécurité du bateau et des personnes.
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