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ECHANGE D’UNE COURROIE 


DE DISTRIBUTION
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L’échange d’une courroie de distribution est une opération simple. Elle nécessite par contre une grande rigueur dans l’application du mode opératoire.














�MISE EN GARDE  





Respecter la fréquence de changement de la courroie. Celle ci, malgré un aspect généralement bon, doit impérativement être changée par une neuve d’origine.





Toutes détériorations constatées au démontage correspond à un mauvais fonctionnement qui se répercutera sur la nouvelle courroie dont la durée de vie pourrait être limitée. Les causes les plus plausibles sont : usure des roulements de galet ou mauvaise position de ceux ci et frottement des carters de protection.





Le non respect de la position de la courroie de distribution est des galets (synchronisation)  peut entraîner la destruction partielle ou totale du moteur dés la tentative de remise en fonctionnement du moteur.





Un défaut de tension peut avoir à moyen ou à long terme des conséquences aussi grave sur le moteur (tension insuffisante) mais aussi la destruction de la pompe à injection, des galets tendeur et relais et de la pompe de circulation d’eau.(excès de tension)





Appliquer la méthode qui correspond au type de moteur 





Remonter convenablement les carters de protection pour éviter pendant le fonctionnement moteur la pénétration de corps étrangers qui se glisseraient entre la courroie et les pignons en provoquant la désynchronisation de la distribution.
























































MODE OPERATOIRE


�








PREPARATION DU MOTEUR





Déconnecter la batterie moteur





Dégager la partie avant du moteur pour accéder au carter protecteur de la courroie de distribution et l’écrou de nez de vilebrequin. Quelques centimètre suffisent.





Détendre la courroie d’alternateur, la déposer et déposer la poulie de nez de vilebrequin comme suit :


Après avoir immobilisé le vilebrequin par la pige prévue à cet effet , desserrer la vis de nez de vilebrequin à l’aide d’une clef à douille, du carré coulissant et d’une rallonge. Le desserrage peut être dur jusqu'à l’extrémité des filets à cause du frein de filet.





Déposer les carters protecteur de la courroie de distribution. Attention à la vis de 7 tète hexagonale maintenant également la pompe de circulation. 





Mettre en place la pige d’immobilisation du vilebrequin en faisant tourner le moteur à l’aide d’une clef sur le nez de vilebrequin et dans le sens des aiguilles d’une montre.  Voir VUE 1








La pige d’immobilisation se trouve derrière le démarreur sur le bloc moteur, l’orifice de position de la pige n’est pas visible il nécessite une pige de forme adapté ou la dépose du démarreur. Dans ce cas une tige de 8mm ou un goujon de 8 X 125  longueur 50 mm suffisent.





Dans cette position il est aisé de mettre en place les piges d’immobilisation de l’arbre à cames  et de la pompe à injection (8mm long mini 50 mm) Voir VUE 2 et VUE 3





Desserrer les écrous de blocage du galet tendeur. A l’aide d’un carré de vidange faire pivoter le galet tendeur en comprimant le ressort de tension de la courroie, puis immobiliser provisoirement le galet tendeur dans cette position. Voir VUE 3





Déposer la courroie (repérer son sens de rotation si celle ci doit être reposée, une courroie ne peut être réutilisée après dépose si elle n’a pas atteint 300 heures de fonctionnement).




















CONTROLES A EFFECTUER








Contrôler la bonne rotation des galets et de la pompe de circulation. Pas de bruit ni jeux de fonctionnement. Pas de présence de trace de fuite sous l’orifice d’écoulement de fuite sous le palier de la pompe de circulation La surface de contact des galets ne doit comporter aucune trace d’oxydation ou de dépôt de matière. ( les galets tendeur et relais doivent être changés à 2000 heures de fonctionnement) (toutes les deux courroies)








POSE DE LA COURROIE NEUVE





Positionner la courroie sur le pignon du vilebrequin et galet relais, puis sur les pignons de pompe et d’arbre à cames en tendant au maximum la courroie entre ces pignons. Mettre ensuite la courroie sur le galet tendeur et le pignon de pompe de circulation.


Libérer le galet tendeur qui prendra sa place sans efforts (contrôler néanmoins la bonne rotation de celui ci et la libre circulation du piston ressort)





Faire tourner le moteur sur 4 tours après avoir enlevé les piges d’immobilisation du vilebrequin, de l’arbre à cames et du pignon de pompe à injection. 


	Ne constater aucun point dur pendant le contrôle. Revenir aux points de pige.





Remettre les piges en place sans difficulté. Cette opération confirme le bon synchronisme de la distribution.





Enlever les trois piges, remonter soigneusement les protèges courroie 





Remettre en place la poulie de nez de vilebrequin puis la vis de nez de vilebrequin. Attention, celle ci et serrée par méthode de serrage angulaire ce qui nécessite le nettoyage des filets de la vis et un montage à blanc pour contrôler un vissage sans effort





Enduire de frein de filet fort les filets de la vis de nez de vilebrequin, serrer la vis à un couple de 5 mkg puis appliquer un serrage angulaire de 60 °.





Repositionner la courroie d’alternateur et tendre la courroie.





Rebrancher la batterie et procéder au lancement du moteur pour essais. 
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VUE 3
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Volant moteur ayant


aussi un trou


 de 8 mm











Orifice pour pige de blocage de 8 mm
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Pige d’arbre à cames








Galet 


tendeur











