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De la même manière le relais de commande est actif et permet d’alimenter le relais de puissance : le bloc moteur est relié au négatif batterie.





Après avoir actionné le démarreur et après la mise en fonctionnement du moteur, l’alternateur produit du courant.





La borne d’excitation de l’alternateur est parcourue par un courant de tension égale à la batterie. La lampe témoin de charge s’éteint, de même que le relais de commande n’est plus activé ainsi que le relais de puissance. Le bloc moteur n’est plus relié au négatif de la batterie.






























































5. FONCTIONNEMENT





Le principe de fonctionnement de ce circuit est donc simple et commun aux applications marines habituelles :





Un circuit double relie les organes électriques communs (positif et négatif) : alternateur, sonde de pression d’huile sonde de température, thermo contact de température et électrovanne de pompe à injection.


Un circuit de démarrage activé par un relais de puissance permet la connexion du négatif batterie au bloc moteur. 


Ce circuit est piloté automatiquement par l’intermédiaire d’un relais de commande sensible à l’état de charge de l’alternateur. 


Lorsque l’on met le contact, le circuit d’excitation de l’alternateur est inactif et se constitue comme une mise à la masse de l’ampoule de charge batterie, celle-ci s’allume. 




















6. PLAN DU CIRCUIT ELECTRIQUE BIPOLAIRE





� EMBED PBrush  ���





Ne pas toucher aux connexions des organes de pilotage d’isolation. La connexion négative / batterie se fait sur la borne libre du relais de puissance (écrou en attente).
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