
























13. GROUPE DE REFROIDISSEMENT








Il regroupe en une seule pièce les quatre fonctions déterminantes pour la bonne marche du moteur : appelé le corps A.E.R.V. (Admission Echappement - Refroidissement - Vase d’expansion)





Admission d’air par un filtre à air





Evacuation des gaz d’échappement dans un collecteur refroidi





Refroidissement du circuit interne au moteur par un échangeur calorifique à l’aide d’une circulation inverse d’eau de mer dans un faisceau tubulaire





Vase d’expansion ( voir fiche ) 











11.  CIRCUIT REFROIDISSEMENT INDIRECT








Il est indirect et muni d’un échangeur de forte capacité. Ce circuit de refroidissement reprend dans son fonctionnement les principes de refroidissement originels du moteur terrestre. 





Munis d’un thermostat et d’un circuit by-pass, il permet par une circulation à fort débit durant la période de montée en température du moteur.





Il existe un équilibre parfait de température entre les points chauds producteur de chaleur (culasse) et les points plus froids (bas de cylindre) évitant ainsi les contraintes thermiques et les micros cisaillement du joint de culasse.





12.  CIRCUIT  REFROIDISSEMENT


DIRECT








La circulation d’eau extérieure se fait dans des parties métalliques de bronze, laiton et caoutchouc. Il est donc insensible à la corrosion. 





Pour que le moteur atteigne rapidement sa température normale de fonctionnement, le circuit d’eau est équipé d’un thermostat ne s’ouvrant qu’à une température déterminée.





Ce thermostat a été étudié avec précision pour votre moteur, selon les contraintes de fonctionnement en milieu marin. Type à Double effet. Début d’ouverture à 85°C 
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